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Meditatie

ragedia Titanicului a descoperit in mod evident trei
modalitati de conducere, care pot fi vazute astdzi in
lume dar, pe alocuri, si in biserica.

Primul tip de conducere poate fi vazut In capitanul Smith si
echipajul Titanicului. Acestia au fost cei mai buni din flota comer-
ciala britanica. Probabil cd in imperiul britanic nu a existat un
cépitan de marind mai inteligent, mai experimentat, sau mai cunos-
cator decat Smith. Dacd combindm aceasta cu recordul sdu de a nu
fi avut niciodata vreun accident pe mare, atunci avem ceea ce pare
sd fie un echipaj care rezistd pe un vapor nescufundabil. Toate
acestea au hrdnit mandria si neglijenta care mai devreme sau mai
tarziu duc la tragedie.

Echipajul Titanicului nu a tinut niciodatd un instructaj adecvat
folosirii barcilor de salvare. Ei n-au avut un plan pentru miscarea
1n ordine a pasagerilor spre bdrci si cei mai multi din echipaj nici
n-au stiut macar cum sd le coboare. Toate s-au planificat si invétat
n timp ce vaporul se scufunda. Aceasta a contribuit evident la o
pierdere si mai mare de vieti. Multe barci au fost coborate numai
partial pline, una cu numai doisprezece oameni. intregul vapor a
intrat nepregitit in evenimentele acelei nopti fatale si a platit scump
pentru aceasta.

Bunastarea continua poate deschide usi celui mai periculos
inamic - multumirea de sine. Ce altceva poate explica faptul ca
echipajul Titanicului a primit sase avertismente ca existd aisberguri
ucigdtoare chiar in calea lor, si ei nici micar n-au redus viteza!

Biblia este foarte sincerd despre cdderile si greselile celor mai
mari eroi ai credintei. Acesta deja este un mesaj 1n sine. Noi
trebuie ,,sa fim atenti cand gandim ca stdm 1n picioare, ca sd nu
cddem”. Chiar cei mai mari in credintd au avut infrangeri si insuccese.

Au mai fost doud vapoare care au jucat un rol important in
drama dezastrului Titanicului: ,,Californian” si,,Carpathia”. Cépitanii
acestor vapoare corespund izbitor cu alte doua tipuri de conducere.

,,Californian” a avut un capitan care a Invatat ceva din anii sai
de succese si insuccese. El era retinut, Insa prea precaut. Realitétile
vietii ne pot face sa reactionam 1n acest fel, dacd permitem ca frica
de insucces sd sddeascd in noi o ezitare continua.

Cand céapitanul Lord de pe ,,Californian” a auzit ca sunt
aisberguri in calea sa, el a incetinit. Cand a vazut gheata, a dat
ordin ca vaporul sa fie oprit si sd se astepte pand se lumineaza.
Operatorul radio de pe nava a inceput sa avertizeze celelalte vapoare
din zona despre pericol. La ora 7:30 p.m. avertizarea lui a fost
receptionata si Inregistratd de Titanic.

Atlanticul de Nord, de obicei furtunos, a fost incredibil de
calm 1n acea noapte. Mai multi ofiteri au remarcat cd ei n-au vazut
niciodatd oceanul atat de linistit. Lightoller, primul ofiter al Titani-
cului, referindu-se si el la acea liniste, a declarat la ancheta ca
»totul a fost Impotriva noastrd”. Aceastd liniste ar fi trebuit sd
covarseascd la fel si echipajul de pe ,,Californian”.

Paza lui a vdzut Titanicul apropiindu-se doar la cateva mile
mai incolo; apoi l-au vdzut oprindu-se. Prima data, ei s-au gandit
cd probabil si el a luat aceleasi masuri de precautie pentru gheata,
pe care le-au luat ei. Apoi au inceput sa lanseze rachete luminoase
1n aer, la fiecare cinci minute, semnal de primejdie pe mare. Apoi
au privit disparitia lui, spunandu-si unul altuia ca se indepérteaza,
cand, de fapt, el se scufunda. Daca cei de pe Titanic ar fi raspuns
la primul semnal de primejdie, ,,Californian” ar fi putut foarte bine
sd salveze toate vietile care s-au pierdut.

Al treilea vapor din drama fatald a acelei nopti a fost ,,Carpa-
thia”, condus de cédpitanul Arthur H. Rostron. El era cunoscut
pentru capacitatea de a lua decizii rapide si de a mobiliza pe cei
care slujeau sub comanda lui. Rostron a fost un om evlavios,
devotat rugdciunii. La ora 12:35 operatorul radio de pe ,,Carpathia”
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Vaporul Titanic (in fotografie in portul Southampton, Anglia) avea
260,1 de metri lungime si 35 de metri Litime. Tonajul vasului era de
46.328 de tone, iar iniltimea de la nivelul de plutire pani la puntea
principala era de 18 metri. Putea atinge o vitezd maxima de 41 de km/h.
Doar trei din cele patru cosuri ale sale de 19 metri indltime erau
functionale, al patrulea fiind folosit pentru ventilatie. Titanicul putea si
transporte un total maxim de 3547 de pasageri plus echipaj. Pe data de
14 aprilie 1912, in prima sa cilatorie, Titanic s-a lovit de un iceberg, la
tribord, acesta provocandu-i o tdieturi in careni pe o lungime de 90 m
din cei 260 m ai navei. Dupi 2 ore si 40 minute, pe 15 aprilie 1912,
Titanicul, s-a scufundat rupandu-se in 2 parti. in cele 20 de birci de
salvare au intrat 700 de oameni. Restul de 1517 au murit in apa
inghetati a Atlanticului.

a patruns valvartej la comandantul sau sd raporteze ca Titanicul a
lovit un aisberg. Rostron a reactionat corespunzator caracterului
sdu; el a poruncit imediat ca nava ,,Carpathia” sa se Tntoarcad si sa
Tnainteze cu toatd viteza, intreband mai tarziu operatorul daca
raportul dat este adevdrat, un contrast izbitor fatd de reactia de pe
,,Californian”.

Apoi Rostron a dat dovadd de mare perspicacitate; el s-a
gandit la toate si a avut grija de toate detaliile. El a randuit pe
medicul englez in salonul de dineu de clasa intai, pe medicul
italian la clasa a doua si pe cel maghiar la clasa a treia, impreund
cu toate instrumentele de echipare sau aprovizionare necesare
pentru bolnavi si raniti. El a randuit diferiti ofiteri la diferite
carturi, instruindu-i sd inregistreze numele supravietuitorilor care
vor fi transmise prin radio. Ei au pregitit scripeti si frainghii cu
scaune atarnate pentru raniti. Au fost fixate paramele de-a lungul
partilor vaporului cu siruri de bérci avand franghii pentru ridicarea
oamenilor n scaune. Toate usile pasarelelor au fost deschise.
Apoi el a cerut unor ofiteri sd aibd grija de pasagerii prezenti si sd
vada de necesitdtile lor. Toti trebuiau sd pregdteasca cafea, supd
si provizii. De asemenea el a transformat cabinele ofiterilor, silile
de fumat, bibliotecile etc. ca locuinte pentru supravietuitori.

Ofiterul secund James Bisset 1-a vazut pe cédpitanul sau
luand o ultima masura pe care a considerat-o cea mai importanta
din toate: el s-a rugat.

Cand soarele a rasdrit, s-a descoperit o vedere uimitoare;
oceanul era plin de aisberguri. ,,Carpathia” a trecut de numeroase
aisberguri pe care ei nici nu le-au védzut. Niciunul, afard de cdpitanul
lor evlavios nu si-a putut imagina cum de au trecut de toate.

in una din cele mai tragice nopti trditd vreodatd pe intinsul
oceanului, capitanul ,,Carpathiei”, echipajul si pasagerii au iesit
1n evidentd ca lumini stralucitoare de curaj si eroism. Ei sunt un
model la ceea ce Domnul ne-a chemat sa fim In noaptea tragediei.
Séd nu dormim cum au facut unii sau s fim Tnselati de linistea

oceanului. Sa ne pregdtim! Rick JoINER

BRI Adevarului




